123 Jahre Eisenbahn im Grenzbereich - und Meehr
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Geschaftsbereiche

Infrastruktur Werkstatt EVU
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Fahrgast-Entwicklung
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Attraktivitatssteigerung durch Reisezeitverkiirzung

» 2007: Generalsanierung Infrastruktur Dagebiill — Niebiill - Grenze/Tgnd
* ca. 13 Mio. € nach GFVG Land S-H

e Reisezeiten z. B. K6ln — Amrum
-26 %; 8:50 statt 12 h

e 2 x 6 Wochen Sperrpause

Fahrzeit (min)

Gesch\n/indigkéit
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Herausforderungen internationaler Verkehr
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Optionen, Chancen und Risiken

Reaktivierung 2002, durchgehende Zuge 12/2010
Erfordernis Dt-dan. Zugsicherung Zub 123/ATC
Planungsbeginn 10/2007

Realisierung 11/2011+4/2013

Zub 123 + PZB 90 an allen Signalen Grenzstrecke

Zu 2022:
* Planung ETCS Level 1 LS mit
* Erhohung Geschwindigkeit fur LINT auf V=120
* Verkurzung Fahrzeit Niebull - Esbjerg
um 19 % auf 88 min, damit
* Verknupfung Taktknoten Esbjerg + Niebull
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» Herstellung kurzer, barrierefreier Wege fiir Fahrgaste
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Warum Elektrifizieren?

Ohne Energiewende keine Verkehrswende!

Oberleitungssystem seit tUber 100 Jahren erprobt
E-Zuge 3 x so effizient wie Diesel-Zuge

Wasserstoff absehbar nur fur kleine Triebwagen
(120 Fahrgaste) im Angebot

Elektro-Loks Made in Germany 1.000-fach erprobt
Keine Eisenbahn-Experimente mehr in NF
Kreis NF schatzt signifikante CO,-Ersparnis

TU Braunschweig zu Mitteleinsparung:
10 mio.€/a Land - 5-10 mio. €/a Autozuge + IC’s
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DER LANDRAT

Klimaschutzmanagement

Kreis Nordfriesland - Postfach 11 40 - 25801 Husum

Abschatzung 6kologischer Effekte bei Umstellung des Zugbetriebs
in Nordfriesland

Liel

Ermittlung von ékologischen Vorteilen (hier beschrankt auf Treibhausgasemissionen) der
Umstellung des Zugbetriebs in Nordfriesland. Es handelt sich nicht um eine vollsténdige
Okobilanz, sondern es soll ein Einblick in die zu erwartenden GréBenordnungen gegeben
werden.

Der Vorschlag
Bauliche MaBnahmen:

s Wiederinbetriebnahme und Elektrifizierung der Bahnstrecke Flensburg Weiche-Lindholm,
* Elektrifizierung des bestehenden Abschnitts Lindholm-Westerland.
¢ Betrieb der elektrifizierten Strecke Flensburg Weiche-Lindholm sowie der Strecke
Lindholm-Westerland mit Okostrom chne Treibhausgasemissionen. Auf den Strecken
Hamburg Flensburg und Hamburg- Itzehoe (Betreiber: DB Netz AG, Stromlieferant: DB
Bahnstrom der DB Energie verursacht 464 g CO2-Emissionen pro kWh (Quelle: Globales
Emissionsmodell integrierter Systeme 4.7), so dass insgesamt 8199 t CO2/a verursacht werden.

Ergebnis
Nach der vorgeschlagenen Umstellung der Bahnverkehre werden pro Jahr 45.923 Tonnen
Treibhausgas weniger ausgestoBen. Dies entspricht einer Reduktion um 62%.

Zu klaren

Folie: 9



» Funktioniert das uberhaupt?
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w Beispiele Oberleitungen - BRD + Schweiz
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Beispiele Oberleitungen Danemark (Storebaelt)
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Beispiele Oberleitungen - Osterreich
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Initiative von IHKo und NEG: Mittel fur Planrecht beantragt

Was bendotigt dieser Planfeststellungsantrag?
Umweltfachliche Planung fur UVP
(Avifaunik, Schall, Landschaftspflege, etc.)
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Sammlung Anforderungen an Oberleitung in NF

« Landschaftliche Integration

Technische Leistungsfahigkeit (Wind, Seewasser)

Vertraglichkeit mit Zugvogeln, Avifaunik allgemein

Energiewende JETZT! Schluss mit CO,-Produktion!
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@ Vielen Dank fur lhre Beitrage!
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